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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gastellt 
@ Anf ahrpuffer fiir Verladerampen 

@ Die Erfindung betrifft einen Anfahrpuffer fiir eine Verla- 
derampe oder eine Oberladebrucke, dessen Pufferblock in 
def Hohe verstellbar ist. wobei eine Verstellbarkeit des 
Pufferblockas uber die Oberflache der Vertaderampe oder 
der Oberladebrucke hinaus vorgeschiagen wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Anf ahrpuff er fiir 
Verladerampen. 

Die Verladung von LKW erfolgt an Lagerhausern 5 
fast ausschlieBlich an Verladerampen, die in etwa die 
H5he der Fahrzeugladefiache haben sollten. Auch sind 
Oberladebriicken bekannt. die cine Anpassung zwi- 
schen Verladerampe und Fahrzeugladeflache ermogii- 
chen, 10 

Aus dem gattungsbildenden DE-92 01 381 Ul ist ein 
Anfahrpuffer ftir Rampen bekanntgeworden, der sich 
den Auf- und Abbewegungen des Fahrzeuges beim Be- 
und Entladen anpaBt und so SchSlden am Puffer und 
dessen Bef estigung verhindert 15 

Es kommt jedoch immer wieder vor, daB die Rampen- 
hohe deutlich niedriger ist ais die Hohe der Fahrzeugla- 
deflache, was zur Folge hat, daB das Fahrzeug die Ram- 
penkante tiberfahrt und dadurch u. U. Tor oder Fassade 
des Gebaudes beschadigt oder auch Schaden am Fahr- 20 
zeug auf treten konnea 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen An- 
fahrpuffer zu schaff en, der den unterschiedlichen Hdhen 
der Fahrzeugladeflachen gegeniiber den Rampenhohen 
angepafit werden kann. 25 

Diese der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird 
durch die Lehre des Hauptanspruches geldst 

Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Unteran- 
sprtichen eriautert 

Mit anderen Worten ausgedrUckt wird vorgeschla- 30 
gen, daB der eigentliche Pufferblock am Anfahrpuffer in 
der H6he so verstellbar ist, daB er uber die Oberkante 
der Verladerampe oder der Oberladebriicke hinaus aus- 
gefahren werden kann. 

Wahrend des Andockens des Fahrzeuges ist der Puf- 35 
ferblock in einer Position uber Rampenhohe, so daB sich 
das Fahrzeug hier anlehnen kann, wobei natiirlich daf iir 
zu sorgen ist, daB der eigentliche Anfahrpuffer auch 
ausreichend verankert ist Sofern der Pufferblock bei 
der Verladung des Fahrzeuges st6rt, kann er abgesenkt 40 
werden, so daB seine Oberkante mit Rampenhohe ab- 
schlieBt und den Verladevorgang nicht mehr behindem 
kann. 

Die Fiihrung des herausziehbaren Hauptkorpers 
kann als U-Eisen, Rechteckrohr, Quadratrohr, Spezial- 45 
fiihrungsprofil usw. ausgebildet sein, wobei die Einstel- 
lung der H6he manuell oder uber hydraulische, pneuma- 
tische oder mechanische Mittel erfolgen kann. 

Um den Stempel auch unter Druck durch das ange- 
fahrene Fahrzeug absenken zu konnen, kann durch Ent- 50 
femen eines Keiles oder Umlegen eines Exzenters, Spiel 
in die Fiihrung gebracht werden, so daB eine Absenkung 
erfolgen kann, Der Rammschutz soli dabei an jeder 
Rampe oder auch an bereits eingebauten Oberlade- 
briicken angebracht werden kSnnea 55 

Ein AusfUhrungsbeispiel der Erfindung zeigt die bei- 
gefQgte Zeichnung. 

In der Zeichnung ist ein Anfahrpuffer 1 dargestellt, 
der aus einem Pufferblock 2 besteht, der an einem ho- 
henverstellbaren Trager angeordnet ist. Der hohenver- so 
stellbare Trager fiihrt sich dabei in einem HaupttrSger 3, 
wobei in der Zeichnung nicht dargestellt ist, wie die 
HShenverstellbarkeit durchgefiihrt werden kann. Hier 
sind alle in der Technik fiblichen Einrichtungen einsetz- 
bar. 65 



Patentanspruche 

1. Anfahrpuffer fur eine Verladerampe oder eine 
Oberladebriicke, dessen Pufferblock in der H6he 
verstellbar ist, gekennzeichnet durch eine Ver- 
stellbarkeit des Pufferblockes (2) uber die Oberfla- 
che der Verladerampe oder der Oberladebriicke 
hinaus. 

2. Anfahrpuffer nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verstellung mechanisch, hydrau- 
lisch oder pneumatisch erfolgt 

3 Anfahrpuffer nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verstellung von Hand er- 
folgt 

4. Anfahrpuffer nach einem der vorhergehendcn 
Anspriiche, gekennzeichnet durch einen beidseitig 
beaufschlagbaren Hydraulikzyiinder zur Verstel- 
lung des Pufferblockes (2). 

5. Anfahrpuffer nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, gekennzeichnet durch einen Haupttra- 
ger (3), der ausreichend verankert ist und einen 
hohenverstellbaren Trager (4), der den Pufferblock 
(2)tragt 
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Abstractor DE19548121 

The buffer block (2) is adjustable on the outside over the surface of the loading ramp or transfer bridge. 
The adjustment is carried out mechanically, hydraulically or pneumatically, or may be implemented 
manually. The buffer block may be adjusted on both sides by a pressurised hydraulic cylinder. The 
arrangement additionally includes a main beam (30) sufficiently anchored, and a height-adjustable 
beam (4) which carries the buffer block. 
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Collision buffer for loading ramps 

Description of DE1 95481 21 Trsp^siatethSsiext 



The invention relates to a Anfahrpuffer for Verladerampen. 

The loading of trucks carried in warehouses almost exclusively to Verladerampen, which is approximately 
the amount of vehicle loading area should have. Also, loading bridges known about the adjustment 
between loading and vehicle loading area. 

From the gattungsbildenden DE 92 01 381 U1 is a Anfahrpuffer known for ramps, which is the 
establishment and Abbewegungen of the vehicle during loading and unloading, and so adapts damage to 
the buffer and its mounting prevented. In the resting position, that the normal position, is that this buffer to 
ramp height and can become a truck with upwards or downwards to be taken. An attitude of the buffer at i 
height of the ramp or at the ramp is known in this arrangement is not possible. 

But it is always happen that the ramp height is significantly lower than the height of the vehicle loading are 
with the result that the vehicle ramp edge is passing and thus may gate and facade of the building damage 

or damage to the vehicle may occur. 

The invention is based on the task, a Anfahrpuffer to create the different heights of the vehicle loading ranr 
areas to the heights can be adjusted. 

This invention underlying the task is through the teachings of the main claim resolved. 

Favourable are extending into the claims. 

In other words it is proposed that the actual buffer block on Anfahrpuffer in height is adjustable so that the> 
have the upper edge of the loading or the loading bridge can be extended. 

During the docking of the vehicle is the buffer block in a position of ramp height, so that the vehicle can be 
guided here, and of course ensuring that the actual Anfahrpuffer also sufficiently anchored. If the buffer 
block at the time of loading of the vehicle disturbs, it can be lowered so that its top edge with ramp height 
and conclude Verladevorgang no longer an obstacle. 

The leadership of the main body herausziehbaren can be used as U-iron pipe rectangle, square tube, 
special leadership training, etc. profile, with the setting of the amount of manual or hydraulic, pneumatic or 

mechanical means. 

To the stamp also under pressure from the lower angefahrene vehicle, you can remove a Keiles or 
Umlegen a Exzenters, playing the lead in the market, so that a reduction can take place. The Rammschut 
will be given to each ramp or to overcharge already built bridges may be. 

An execution example of the invention shows the attached drawing. 

In the drawing is a Anfahrpuffer 1 below, consisting of a buffer Block 2, at a height-adjustable carrier is. 
The height will be winners in a main carrier 3, but in the drawing is not shown how the Hbhenverstellbarke 
can be carried out. Here are all in the technique used common facilities. 
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